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1  Inledning

| omradet runt MéIndalsvagen pagar for narvarande arbete med flera olika
detaljplaner och planerade infrastrukturatgarder. For respektive projekt har
enskilda analyser utforts med syfte att ta fram underlag framfor allt till luft- och
bullerutredningar. Ett behov finns dock av att skaffa en helhetsbild av den
framtida situationen i omradet som underlag till luft- och bullerutredningar men
aven som underlag till utformning och konsekvensbedémning av planerade
exploateringar inom pagaende detaljplanearbeten.

Aktuella detaljplaner inom denna utredning ar Detaljplan for skola, forskola och
bostéder vid Ebbe Lieberathsgatan inom stadsdelen Krokslétt och Detaljplan for
bostéader och verksamheter norr om Katrinedalsgatan inom stadsdelen Krokslatt
i Goteborg. Tillsammans mojliggdr dessa for en utveckling av grundskola,
idrottshall, bostader, studentbostader samt sma verksamhetslokaler. Figur 1
nedan visar ytor som foreslas bebyggas.

Grundskola for
ca 390 elever

Grundskola fér
ca 590 elever

90 bostader

60 studentldgenheter

Inom DP Katrinedalsgatan
planeras for ytterligare ca
300 lagenheter, 300 kvm BTA
verksamheter och 100 kvm
BTA kiosk

95 studentlagenheter
+ lokaler 150 kvm

95 lagenheter
+ lokaler 200 kvm

=

Figur 1. Planomrade vid Ebbe Lieberathsgatan med ytor som foreslas bebyggas samt placering av
DP Katrinedalsgatan. Bildkalla: Géteborgs stad, omarbetad av Sweco.

De ytor som ska bebyggas och kommer forsvinna ar framst pa befintliga
markparkeringsplatser men aven mindre bostadshus, kontor, industri- och
handelsverksamheter som redan eller delvis har flyttat ut fran fastigheterna,
utdver detta ska &ven en omlokalisering av grundskola géras inom planen.

Denna trafikanalys bestar av tva huvudsakliga steg dar det forsta steget innebar
att ta fram underlag fér miljoanalyser for detaljplaner vid MéIndalsans dalgang
och steg tvd med en analys av detaljplanernas paverkan pa det lokala sa val
som pa det 6vergripande vagnatet.
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1.1 Syfte

Syftet med denna trafikanalys ar att ta fram underlag fér miljdanalyser samt
dimensionering av vagnét. En utblick ska aven goéras mot E6:an med
Lackarebacksmotet och Kallebacksmotet for att se paverkan pa det
overgripande vagnatet och vilken belastning dessa exploateringar kan tédnkas
ha pa framkomligheten.

Denna PM syftar till att leverera underlag for miljoanalyser samt paverkan pa
overgripande vagnat ur dimensioneringssynpunkt.

1.2 Metod

Utredningen inleddes med att sammanstalla nulagestrafiken p& utvalda vagar
kring Ebbe Lieberathsgatan. Detta har gjorts fran underlag som mottagits av
Goteborgs Stad som bestod av trafikmatningar fran oktober 2024 samt en
sammanstalining av vagtrafiken pa E6 strax soder om S:t Sigfridsgatan. Dagens
och framtida utbud for tagtrafik och regional kollektivtrafik har inhamtats med
hjalp av Trafikverkets trafikuppgifter fér jarnvag och bullerprognos! och dagens
samt framtida trafikering med lokal kollektivtrafik har sammanstéllts fran
Vasttrafiks uppgifter i bland annat verktyget Remix.

Vidare i utredningen har berékningar av nettotillskott av trafik fér aktuella
detaljplaner gjorts. Trafikalstringen har tagits fram genom att anvanda
Resekalkyl som &r Goteborgs Stads trafikalstringsverktyg i Excel. Verktyget
anvands for att fa fram ett underlag for resande till och fran omradet.

| denna utredning har Géteborgs strategiska trafikmodell, GSM, anvéants for att
analysera den framtida trafikpaverkan. Infrastrukturen har setts 6ver for nulaget
och jamforelser har gjorts mellan modellens basar 2014 med infrastruktur
motsvarande nulaget och matningar fran 2024. Fran resultaten har justering
inforts i skaftning, saknade vagar och hastighetsprofiler. Ingen atgard har gjorts
pa trafikalstring i detta skede.

Aven en markanvandningséversyn har gjorts i Krokslatt som visar hur natt- och
dagbefolkningen har utvecklats for &ren 2014, 2024 (2021/2022 for
dagbefolkningen) och 2040 i primaromrade Krokslatt och i utvalda basomraden.
Detta for att mojliggora en bedémning av jamforbarheten mellan basaret och
nulaget. Justeringar i infrastrukturen har sedan forts Gver till prognosaret.

En bedémning har gjorts om det forekommer kringliggande exploateringar som
ska tas hansyn till men som saknas i basprognosen samt om det férekommer
utveckling i det studerade omradet som utgor den utveckling som ska studeras.
Utifran detta har trafik lagts till respektive dragits bort i basprognosen for att
skapa ett lokalt jamforelsealternativ (JA) i GSM genom att justera
natutlaggningsmatriser.

Utbver ett JA har tre utredningsalternativ (UA) skapats som representerar
enbart nar detaljplan Ebbe Lieberathsgatan byggts ut (UA1), enbart detaljplan
Katrinedalsgatan byggts ut (UA2) samt ett dar bada detaljplanerna finns med
(UA3). Dessa tre utgar fran JA och lagger till fordonsrérelser fran framraknad
trafikalstring genom justering av natutlaggningsmatriser. Framtida scenarier

! Trafikuppgifter jarnvag t22 och bullerprognos 2045. https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-
trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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omfattar aven aktivering av utpekade infrastrukturobjekt, exempelvis en ny
utformning av Korsvagen efter att Vastlanken station Korsvagen ar fardigbyggd.

Resultatet av modellberékningarna har sedan tagits fram som differensbilder
dar det gar att bedéma hur mycket varje enskild detaljplan tillfor i
fordonsrorelser pa vagnatet. Differenserna fors sedan over till trafikmatningarna
vilka tillsammans ger en kartbild med trafikfléden som kan anvandas vidare till
miljdanalyser.

Eftersom detaljplanerna ligger i narheten av E6 dar Trafikverket ar vaghallare
och trafikmangder for E6 behover inga i analysen skall, enligt Géteborgs Stads
anvisningar for trafikmangder i planeringsarbetet?, en bedémning utga fran
Trafikverkets végledning Trafikutvecklingstal Vags.

For paverkan pa overgripande vagnat inklusive Lackarebacksmotet och
Kallebacksmotet sa har ovan namnda differensbilder kompletterats med
differensbilder mellan JA och de tre olika UA for bade basprognosen och
hallbarhetsscenariot dar trafikalstring utgar fran fardmedelsfordelningen for
Trafikstrategi 2035. Dessa differensbilder har tagits fram som nettoférandring
men ocksa kartbilder med endast detaljplanernas tillkommande trafiks
utbredning pa vagnatet.

1.3  Avgréansningar

Enbart mindre kalibreringsatgéarder har genomforts i denna utredning med malet
att infrastrukturen lokalt ska stdmma Odverens med dagslaget. Ingen kalibrering
har gjorts for att modellflédet och trafikmétningarna ska korrelera i absoluta tal.
En 6versyn av samtliga basomraden i primaromradet Krokslatt har gjorts men
enbart utvalda narliggande basomraden till de aktuella detaljplanerna justeras
avseende markanvandning till JA.

2 Goteborgs Stad — "Anvisning for trafikmangder i planeringsarbetet”, rev. 2024-09-04.

8 vagledning — Trafikutvecklingstal, 2023-11-21
Véaghttps://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/vagl
edning-trafikutvecklingstal-vag.pdf
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2  Nulage

2.1  Biltrafik fran trafikméatningar

| Figur 2 redovisas trafikméatningar av trafikfléde som har genomforts av
Goteborgs Stad pa utvalda vagar i omradet kring MoéIndalsans dalgang under
en vecka i oktober 2024. Siffrorna anger exakt uppmatta floden men bér tas
med forsiktighet eftersom de enbart representerar en vecka av hela aret.
Forenklat antas dock veckan vara representativ for hela aret. Trafikflode pa
E6:an har hamtats fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta* och avser alla korfalt
inklusive pa- och avfarten i snittet.

Trafikfloden pd kommunens gator redovisas som arsmedelvardagsdygnstrafik
(AMVD) vilket anger medelvéardet av dygnstrafikflodena i ett gatusnitt for helgfria
vardagar under aret. Andelen tung trafik redovisas ocksa, uttryckt i procent av
den totala trafiken. Fléden uttryckt i arsdygnstrafik (ADT) som kan anvéandas
som underlag till miljdanalyser presenteras senare i detta PM. Skyltad hastighet
ar 50 km/h pa de flesta lokala vagarna i omradet férutom den 6stra delen av
Falkenbergsgatan som &r reglerad till gangfartsomrade samt att MéIndalsvagen
har 60 km/h i s6dergdende riktning och 70 km/h i norrgaende riktning.
Trafikverkets vag E6 stder om S:t Sigfridsgatan &r reglerad till 80 km/h.

SWECO ﬁ

Fredriksdalsgatan Nordgérdsgatan S:t Sigfridsgatan
AMVD 2023: 8 000 AMVD 2024: 900 AMVD 2024: 25 900
Andel tung trafik: 6,0 % Andel tung trafik: 5,0 % |; Andel tung trafik: 6,4 %

| Ebbe Lieberathsgatan
AMVD 2024: 2900
Andel tung trafik: 5,2 %

Fredriksdalsgatan
AMVD 2024: 6 300

Brynolfsgatan
AMVD 2024: 400
Andel tung trafik: 2,9 %

Falkenbergsgatan
AMVD 2024: 500

Krokslittsplatsen

Andel tung trafik: 4,7 % ﬂz

s\ \ AMVD 2024: 8800
~ / Andel tung trafik: 7,2 %
* - 3 %

Nordgérdsplatsen

- -

Andel tung trafik: 3,1 %

K

Brynolfsgatan
AMVD 2024: 300

Andel tung trafik: 2,4 %

Varbergsgatan /
AMVD 2024: 500 >

Andel tung trafik: 8,2 % 2

Ebbe Lieberathsgatan
AMVD 2024: 1 500
Andel tung trafik: 3,8 %

7)) -,

Nordgérdsgatan
AMVD 2024: 300
Andel tung trafik: 5,3 %

Mélndalsvagen

£ £
L) AMVD 2023: 94 200
% Andel tung trafik: 6,0 %

/

Kallebécks Torg|

Ebbe Lieberathsgatan
AMVD 2024: 2 400
Andel tung trafik: 4,8 %

Ebbe Lieberathsgatan
AMVD 2024: 2 400
Andel tung trafik: 5,2 %

Varbergsgatan

Andel tung trafik: 4,1 %

\ AMVD 2024: 3 300

Katrinedalsgatan /
AMVD 2024: 100

Andel tung trafik: 4,9 % Andel tung trafik: 34,8 %

Lanahallplats
AMVD 2024: 300

Figur 2. Nuvarande trafikfléden per vardagsdygn (AMVD) i MéIndals&ns dalgang enligt
trafikmatningar pa utvalda vagar. Redovisade trafikfldden avser summan av trafiken i bada
riktningar. Trafikmétning p& E6 ar omskalad fran ADT till AMVD med faktor 0,9. Bildkalla: Géteborgs

Stad

4 https://vtf trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Den historiska trafikutvecklingen har studerats pa E6 mellan Kallebacksmotet
och Lackareb&acksmotet. Trafiksiffrorna redovisade i arsdygnstrafik i Figur 3
visar att utvecklingen okade marginellt fram till 2015 men den &rliga 6kningen
har avtagit och trafikutvecklingen har i stort statt still sedan ar 2015.

Historisk utveckling av antal fordon pa E6

100 000

80000
c
[=]
BT 60000
8
g 40000
<L

20000 I

0 . || . || . || . || . ||
2006 2011 2015 2019 2023
Ar

HSOderut mNorrut mTOTALT

Figur 3. Trafikutveckling i &rsdygnstrafik (ADT) p& E6 mellan Kalleb&cksmotet och
Lackarebacksmotet.

2.2  Trafik i Goteborgs strategiska trafikmodell

Trafiken for nulaget i Goteborgs strategiska trafikmodell (GSM) utgar fran basar
2014. Initiala jamforelser har gjorts mellan trafikméatningarna for ar 2024 och
modellens trafikfloden for ar 2014. Jamférelserna visar att det pa manga vagar
ar hogre floden for trafikméatningarna och att modellen underskattar antal resor
som sker med bil. Aven riktningsuppdelningen skiljer sig stort i omradet. Dessa
olikheter har bedomts bero pa flera saker:

e Att det skiljer tio ar mellan méatningarna och modellens basar.

e Attt skaftningen i modellen inte ar utvecklad for Krokslatt och bestar
endast av ett skaft per zon (basomrade).

o Ebbe Lieberathsgatan var tillfalligt enkelriktad norrut under byggnation
av omradet fran korsning med Falkenbergsgatan (minst till och med
augusti 2023 enligt Google Maps®). Gatan ar nu dubbelriktad igen men
enkelriktningen har troligen satt spar i manniskors resmonster som
fortsatter att kora pa samma satt vilket ger tydlig riktningsuppdelning
med fler fordonsforflyttningar norrut enligt trafikmétningarna.

e Modellen har ocksa svart att i vissa situationer fordela trafik mellan
parallella vagar och vilket ruttval som gors. Ett sddant ruttval for det har
omradet ar mellan E6 och MoéIndalsvagen mellan Kallebacksmotet och
Lackarebacksmotet. Modellen visar pa att fler valjer att aka pa E6 an pa
Molndalsvéagen én vad de faktiska trafikmétningarna visar.

5 https://maps.app.goo.gl/'VGmxaaJPZHcBuHgo9
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Vidare har en éversyn av markanvandningen i Krokslatt genomférts for att se
skillnaderna i natt- och dagbefolkningen for &ren 2014 och nutid. Denna
redovisas i kapitel 2.4.

| GSM har vissa mindre kalibreringsatgarder genomforts. Dessa ar bland annat
dversyn av hastigheter vilka pd MoIndalsvagen mellan Katrinedalsgatan och
Fredriksdalsgatan har justerats frdn 50 km/h till 60 km/h. Justeringen av
skaftningen for zoner (basomraden) har dven gjorts ut pa vagnéatet med fler
skaft till narliggande parkeringsplatser dar resor oftast startar och slutar men
ocksa for att forbereda infor framtidsscenarier med ny exploatering.

2.3  Kollektivtrafik och jarnvagstrafik

Fran detaljplanomréadet ar det gangavstand till hallplatserna, Elisedal,
Varbergsgatan och Lana. Har trafikerar sparvagnslinjerna 2 och 4 samt vid
Lana &aven busslinjerna 86 och 758. | Figur 4 visas hallplatsernas lage. Strax
soder om omradet pa Krokslatts parkgata ligger aven busshallplatsen
Fredasgatan som trafikeras av linje 757.

(H|
Hallplats: Elisedal /

Spérvagnslinje: 2, 4

/ Spérvagnslinje: 2, 4
[H| g

: (H
Hallplats: Lana
Sparvagnslinje: 2, 4

Busslinje: 86, 758

Hallplats: Varbergsgatan [oick Torg

Figur 4. Hallplatser och trafikerande kollektivtrafiklinjer med gangavstand till planomradet. Bildkalla:
Goteborgs Stad.

Data kring turtathet har hamtats fran Vasttrafiks tidtabeller. Antal avgangar i
bada korriktningar for nulaget presenteras i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Antal passager for sparvagnstrafiken vid hallplats Varbergsgatan och busstrafiken vid
Lana i hogtrafik, maxtimma pa natten samt totalt per vardagsdygn. Kélla: Vasttrafiks tidtabell for
2024-12-15 till 2025-06-15 for sparvagnstrafiken och 2024-12-15 till 2025-12-13 fér busstrafiken.

Linje Kl. 07-08 KI. 16-17 KI. 22-06 [max Dygn [antal
[passager/tim.] [passager/tim.] passager/tim.] passager]

2 16 15 8 199

4 13 14 8 224

86 6 6 3 70

758 11 12 5 108

Totalt 46 47 24 601

Vid hallplats Lana finns dven en vandslinga som nyttjas av sparvagnslinje 2 och
for sodergaende bussar. Varianten av linje 2 som nyttjar slingan ar turer som
startar i Brunnsparken och slutar i Lana respektive boérjar i Lana och slutar vid
Centralstationen. Detta sker tva ganger per vardag och riktning enligt tidtabell
vilket summeras till tva vandande sparvagnar. Det géller dock endast planerade
turer. Vid férseningar eller upphinnande turer kan vissa vagnar tvingas nyttja
vandsparet for att avlasta ovrig sparvag. Det ar inte mojligt att sammanstalla i
denna utredning hur manga ganger per det dygn detta sker.

Data kring tagtrafikering pa strackan i hojd med omradet har hamtats frén
Trafikverkets hemsida®. Antal passager i bada korriktningar for nulaget ar 2022
presenteras i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Nuvarande tagtrafikering per arsdygn ar 2022.

Stracka Persontdg Godstag
Almedal - MéIndals nedre 169 18
Almedal - MéIndals 6vre 14 4
Summa 183 22

8 Trafikuppgifter jarnvag t22 och bullerprognos 2045. https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/trafikprognoser-och-
trafikanalyser/Kort-om-trafikprognoser/
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2.4 Oversyn av markanvandning

En 6versyn av markanvandning i basomraden i primaromrade Krokslatt har
gjorts for &ren 2014, nutid samt 2040 (i GSM kallat 2035). Figur 5 visar
indelning av basomraden i Krokslatt enligt indelningen ar 2024.

[ Primaromradesgrans
Basomradesgrans

Figur 5. Primaromradesgrans for Krokslatt samt indelning av basomraden.

Basomrade 11018, 11019 och 11020 var tidigare en del av basomrade 11053
och basomrade 11021 var tidigare en del av basomrade 11010 men har ocksa
utokats nagot i storlek Gsterut. BAde 11053 och 11010 har utgatt ur den
officiella indelningen av basomraden men ligger fortfarande kvar i GSM som
baseras pa en tidigare basomradesindelning. | Tabell 3 har sammanstallning av
nattbefolkningen gjorts for samtliga basomraden i Krokslatt. For aren 2014 och
2040 har data hamtats fran Goteborgs strategiska trafikmodell (GSM) medan
for nutid (2024) ar data kring nattbefolkningen hamtad fran Statistikdatabas
Goteborgs Stad’.

| denna utredning har vissa basomraden valts ut att studeras noggrannare.
Antingen sa ligger aktuella detaljplaner och kanda omkringliggande
exploateringar inom utvalda basomraden eller sa ligger basomradet
angransande till dessa. Utvalda basomraden &ar 11018, 11019, 11020, 11021,
11052, 11054 och 11055, och visas som gramarkerade i Tabell 3.

7 Goteborgs Stad statistikdatabas
https://statistikdatabas.goteborg.se/pxweb/sv/1.%20G%C3%B6teborg%200ch%20dess%20delom
r%C3%A5den/1.%20G%C3%B6teborg%200ch%20dess%20delomr%eC3%A5den__Basomr%C3
%A5den__Befolkning__Folkm%C3%A4ngd/30_Manadsfolkm_BO.px/
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Tabell 3. Nattbefolkningens utveckling mellan aren 2014, 2024 och 2040 i basomraden i Krokslatt.

Basomrade Ar 2014 Ar 2024 Ar 2040 Skillnad Skillnad
2014-2024 2024-2040
11001 1276 1223 1424 -53 201
11002 535 550 648 15 98
11003 573 587 683 14 96
11004 404 386 491 -18 105
11005 902 966 1107 64 141
11006 704 750 996 46 246
11007 1376 1853 1697 a77 -156
11008 862 908 906 46 -2
11009 723 732 856 9 124
11011 686 824 956 138 132
11012 577 618 679 41 61
11013 1495 1687 1629 192 -58
11014 506 462 927 -44 465
11015 245 235 729 -10 494
11016 393 389 528 -4 139
11017 418 441 479 23 38
11018, 11019,
11020 41 2 549 2770 2 508 221
11021 625 642 718 17 76
11051 0 1 0 1 -1
11052 196 411 432 215 21
11054 4 552 0 548 -552
11055 2 0 207 -2 207
Summa 12 543 16 766 18 862 4 223 2 096

Fran Tabell 3 syns det att nattbefolkningen 6kar mellan 2014 och 2024 i

Krokslatt med cirka 4 200 personer. Den storsta 6kningen aterfinns i basomrade

11018, 11019 och 11020 i s6dra delen av Krokslatt med cirka 2 500 personer
fran knappt nagon nattbefolkning alls. Vid jamforelser av ortofoton ver
Krokslatt syns utvecklingen av tillkommande flerbostadshus i bade 11018,
11019 och 11054 som erséatter parkeringsplatser och andra lokaler.
Mellan &r 2024 till 2040 okar den totala nattbefolkningen ytterligare med cirka
2 100 personer. | basomrade 11054 ligger dock ingen nattbefolkning inne i

basprognosen 2035/2040 i GSM vilket behdver hanteras separat for den 6kning
som skedde till &r 2024.

Aven en 6versyn pa dagbefolkningen har gjorts fran Géteborgs Stads

statistikdatabas for primaromrade Krokslatt och de utvalda basomradena.

Uttagen visar att dagbefolkningen 6kar markant mellan &r 2014 och 2021/2022 i

Krokslatt men minskar till ar 2040. | de utvalda basomradena har samma
forandring noterats, en 6kning till 2024 men minskning av dagbefolkningen igen
till 2040, se Tabell 4.
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Tabell 4. Utveckling dagbefolkning for primaromrade Krokslatt och utvalda basomraden.

Ar 2014 2021/2022 2040 Skillnad Skillnad
2014-2024 2024-2040

110 Krokslatt 7 648 13 904 9212 6 256 - 4692

11021 29 94 52 65 -42

11052 286 330 321 44 -9

11018,

11019, 1936 2716 2509 780 - 207

11020

11054 1585 3313 1661 1728 -1652

11055 589 1902 544 1313 - 1358

Bade natt- och dagbefolkningen har i jamforelsealternativ och
utredningsalternativen justerats for, i utvalda basomraden, fran 2040 till 2024 for
att skapa ett utganglage som ar representativt for utredningens JA.

2.5 Trafikfloden for basar 2014 i Géteborgs

strategiska trafikmodell

Figur 6 visar trafikfldden fran GSM som representerar basaret 2014 éver
Mdlndalséns dalgang.

SWECO ﬁ

‘\-’b AW 9, °

v s
O ™
q,p S 430 -
° S
&
-
270 2
°
b
&, 080 =
% g
S
S
130
850 4o %
7 %
™~
<% <.
6} <
= 5030 4
S S7,
S L o
0 v 7]
~
1920 S
5 2 ©
©,
40 ) S
L 40 79, ® S y
e ")90 40 ?g Goteborg Strategic Model
Links
.
40
£ 299 339 620 R
v 290 29 40 =
299
P.
6‘0\
2 S
% R
AN §%, coreborys RN\
K 6o, 954 stad N
S s prv, igs SO R E W e

Figur 6. Trafikfloden frdn GSM for basar 2014 i MéIndalsans dalgang. Vardena representerar
vardagsdygnsflode i bada korriktningar, dock ej pa vagar som &r riktningsuppdelade som
exempelvis E6 och MdIndalsvagen.
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3 Framtida trafik

3.1 Biltrafikalstring for aktuella detaljplaner

Krokslatt ingar i omradet Centrum i Goteborgs Stads alstringsverktyg
Resekalkyl®. Enligt nuvarande resmonster genomfors 25 % av alla resor i
omradet med bil for basar 2014. Andelen resor med bil i Trafikstrategi 2035 ar
11 % och omradets fardmedelsandelar bedoms ha en mycket liten osékerhet.
Se samtliga fardmedelsandelar for gang, cykel, kollektivtrafik och bil for omradet
Centrum i Tabell 5 nedan. Observera att grundskola har en egen
fardmedelsfordelning som géller for hela Goteborgs Stad.

Tabell 5. Fardmedelsandelar for tidigare stadsdelsnamnd Centrum, enligt Resekalkyl.

Gang = Cykel
Basar 2014 | 22 % 9% 44% 25%
Trafikstrategi 2035 24 % 13% 53% 11%
Grundskola 2014 | 45% 15% 15% 25%
Grundskola 2035 | 52 % 18% 12% 18%

Planerad exploatering fér detaljplan vid Ebbe Lieberathsgatan och
Katrinedalsgatan redovisades i Figur 1. Av planlagd exploatering kan
grundskola och lagenheter berdknas vanligt via Resekalkyl. For
studentlagenheter och idrottshallen krévs separata berékningar.
Studentlagenheter har antagits ha en justerad fardmedelsandel med bil som &ar
10 % av vanliga lagenheter som utgar fran parkeringstal. For idrottshallen har
berakningarna baserats p& antagande om att samtidigt kunna ha tva lag per
traningspass, en timme per pass, 25 personer per lag, fyra tillgangliga timmar
per vardag och tva resor per person. Nya uppgifter kring idrottshallen innebéar
att antaganden som gjorts i denna utredning kan vara nagot hogt beraknade da
den framforallt planeras fungera som en skolidrottshall. Eftersom det fortfarande
finns osakerheten i framtida anvandning och berakningar bedéms de
framraknade 80 fordonsrérelser fa vara kvar i utredningen.

| Tabell 6 nedan sammanfattas det som féreslas bebyggas i aktuella
detaljplaner, vilket basomrade det bedoms tillhéra samt hur manga delresor
som beréknas ske. | tabellen redovisas nettoférandringen, dvs. tillkommande
minus vad som utgar frdn dagens exploatering. Resekalkyl beraknar antal
delresor totalt och antal delresor som gérs med bil. For att fa ut antal
bilar/fordonsrorelser s gors omrakning fran delresor med bil till fordonsrérelser
dar fyllnadsgraden 1,2 personer/bil anvands for att ta hansyn till att flera resor
kan goéras i samma bil. For grundskola anvands fyllnadsgraden 1,5 personer/bil.
Totalt berdknas de aktuella detaljplanerna alstra 985 fordon per vardagsdygn
for Basar 2014 och 517 fordon per vardagsdygn for Trafikstrategi 2035.

8 https://www.goteborg.se/resekalkyl
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Tabell 6. Planerad exploatering av aktuella detaljplaner i tillhérande basomrade samt beréknade
delresor och fordonsrérelser per vardagsdygn (AMVD) utifr&n alstringsberakning fér Basar 2014 och
Trafikstrategi 2035.

Basomrade Planlagd Bebyggelse Antal Antal Antal
exploatering  som utgar delresor fordonsrorelser fordonsrorelser
per vardag for per vardag for
Basar 2014 Trafikstrategi
2035
11021 390 elever  Parkering,
grundskola bostadshus 1402 233 168
11021 1 Idrottshall  Parkering,
90 lagenheter bostadshus 758 157 43
11020 S8Belever o ering 2139 357 257
grundskola
11020 69 student-  f.d. kontor 289 6 3
lagenheter mm.
11020 Grundskola,
95 student % 4 'y ontor 578 163 -120
lagenheter . .
och industri
11020 95 lagenheter - 457 95 40
11020 300 lagenheter - 27Kering, 1443 300 126
f.d. kontor
Summa 5908 985 517

Fardmedelsfordelningen fran Resekalkyl av alstrade delresor redovisas i Figur 7
for de tillkommande bostaderna och grundskola. | figuren &r dock inte
idrottshallen eller studentbostaderna medréaknade. Detta eftersom Resekalkyl
inte tar hansyn till att studentbostader har en annorlunda fardmedelsférdelning
eller att kategorin som idrottshall infaller inom, inte finns som alternativ i
verktyget utan har raknats separat.

Delresor per fardslag
Totalt antal delresor per vardag: 4760
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Basar 2014 mTrafikstrategi 2035

Figur 7. Férdelning av alstrade delresor for de aktuella detaljplanerna i Krokslatt, ej idrottshall eller
studentlagenheter medraknade. Resekalkyl avrundar automatiskt till narmsta 10-tal. Kalla:
Goteborgs Stad Resekalkyl.

Fran resultatet i Resekalkyl tas inte dubbelrakning av resorna hansyn till, detta
far goras separat. | denna utredning bedéms dock inga sadana ytterligare
berdkningar behdva goras.
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3.2  Biltrafikalstring for omkringliggande detaljplaner

Utover tillkommande trafik fran de enskilda detaljplanerna for Ebbe
Lieberathsgatan och Katrinedalsgatan ska enligt Géteborgs Stads anvisningar
for trafikmangder i planeringsarbetet ® dven alstring fran andra kanda
exploateringar som kan paverka trafikflodet i det aktuella omradet laggas till.
Inom avgransat omrade finns tre sadana planer:

» Detaljplan for hotell och verksamheter inom del av fore detta Lyckholms
bryggeriomrade, inom stadsdelen Skar, dnr SBF-2024-00701

« Totalt 25 000 kvm BTA fordelat pa cirka 3 000 kvm BTA parkering,
cirka 6 000 kvm BTA hotell och resterande 16 000 kvm BTA kontor.

« Parkeringsytan beddéms inte i sig tillféra nagra fordonsrorelser och
kontor beraknas via Resekalkyl. Hotellet baseras pa Resekalkyls
anvandarmanual med kompletterande antaganden.

* Detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid Almedals fabriker inom
stadsdelen Skar, dnr SBF-2023-00500

+ 18300 kvm BTA bostader, cirka 53 000 kvm BTA centrum, kontor,
handel, verksamheter varav cirka 3 500 m2 parkering.

« Trafikalstring utgar fran tidigare framtagen trafikutredning for
detaljplanen vid Almedals fabriker daterad till 2022-03-07 gjord av
Sweco0,

* Detaljplan for bostéder, verksamheter m.m. vid Varbergsgatan, inom
stadsdelen Krokslatt, dnr SBF-2024-00919

4200 kvm BTA kontor och 5 700 kvm bostader.
» Beraknas via Resekalkyl.

Sammanstallning av alstrade fordonsrérelser for de tre kdnda omkringliggande
exploateringarna redovisas Tabell 7.

Tabell 7. Antal alstrade fordonsrérelser for de tre omkringliggande detaljplanerna enligt basar 2014
och Trafikstrategi 2035.

Basomrade Detaljplan Antal Antal

fordonsrorelser fordonsrorelser

per vardag for per vardag for

Basar 2014 Trafikstrategi 2035

11020 Lyckholms 167 75
bryggeriomrade

11055 Almedals 1004 394
fabriker

11055 Varbergsgatan 440 223

9 Goteborgs Stad — "Anvisning for trafikmangder i planeringsarbetet”, rev. 2024-09-04.

10 Trafikutredning Almedal, Sweco 2022-03-07.
https://lwww5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Sk%C3%A5r%20-
%?20Blandad%?20stadsbebyggelse%20vid%20AImedals%20fabriker-Plan%20-%20granskning-
23%20%20Trafikutredning%20/$File/23.%20Trafikutredning.pdf?OpenElement
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3.3  Trafikfloden for jamforelsealternativ

For framtida scenarion har utvecklingen av bade natt- och dagbefolkningen i
utvalda basomraden i Krokslatt tagits med i beaktning. Dessa basomraden
utifran den nya indelningen &r 11018, 11019, 11020, 11021, 11052, 11054 och
11055 (se Figur 5). Dessa basomraden har valts eftersom aktuella detaljplaner
ligger i eller angransar till dessa basomraden och darfér bedéms ha storst
paverkan pa trafikflodesforandringarna. Fér basomraden langre bort har
variation i framtida exploateringar bedomts endast f& minimal paverkan pa
trafikmangderna i avgransat omrade for denna utredning och darfér lamnas
ovriga basomraden ordrda i forhallande till befintlig basprognos.

Utvalda basomraden har darmed anpassats till JA fér bade natt- och
dagbefolkning fran &r 2040 till &r 2024 enligt Tabell 3. Trafikfloden for
jamforelsealternativet redovisas i Figur 8 som pa méanga hall har ckat markant
mot basaret 2014 redan innan aktuell exploatering laggs till.
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Figur 8. Trafikfloden fran GSM for jamforelsealternativet. Trafikfloden for vardagsdygn visas for
bada korriktningarna, dock ej pa vagar som ar riktningsuppdelade som exempelvis E6 och
MéIndalsvagen.

3.4  Trafikfloden for utredningsalternativ med bada
detaljplanerna

Trafikfloden for utredningsalternativ med bada detaljplanerna for Ebbe
Lieberathsgatan och Katrinedalsgatan (UA3) samt de tre kdnda
omkringliggande exploateringarna redovisas i Figur 9. Trafikfloden for UA3
nyttjas for att skapa differensbilder som aterfinns i Bilaga 1 som i sin tur ar
grunden for vad som kommer i kapitel 4 Trafikfloden for miljdanalyser.
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Figur 9. Trafikfloden for vardagsdygn frdn GSM for utredningsalternativ med bada detaljplanerna
(UA3) och de tre kanda omkringliggande exploateringarna. Trafikfldden visas for bada
korriktningarna, dock ej pa vagar som ar riktningsuppdelade som exempelvis E6 och
MéIndalsvagen.

3.5 Framtida kollektivtrafik och jarnvagstrafik

For kollektivtrafiken antas samtliga linjer ha samma frekvens pa hur ofta
bussarna och sparvagnarna passerar pa Molndalsvagen som for nulaget. |
nartid vantas linje 2 delas i och med spér till Lindholmen men till &r 2040 vantas
nya omlaggningar ha skett som en del av Lindholmsférbindelsen. Totalt vantas
nivaerna kvarsta.

For jarnvagstrafiken finns det en prognos till 2040 pé& strackan i hojd med
omradet for detaljplanerna. Prognosen omfattar trafiken pa Vastkustbanan samt
kust till kustbanan och sammanfattas i Tabell 8 med antal persontag och
godstag under ett arsmedeldygn.

Tabell 8. Framtida tagtrafikering 2040 vid MéIndalséns dalgang (ADT).
(i) = inre spar, (y) = yttre spar.

Stracka Persontdg Godstag
Almedal - MdlInlycke 31,6 8,9
Almedal - MéIndal (i) 450,6 0
Almedal - MéIndal (y) 101,7 17,8
Summa 584 27
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4 Trafikfloden for miljdanalyser

| Figur 10 redovisas trafikmangder enligt stadens senaste métningar inklusive
alstrade floden fran de aktuella detaljplanerna for Ebbe Lieberathsgatan och
Katrinedalsgatan samt de tre 6vriga k&nda exploateringarna (vid
Varbergsgatan, Lyckholms bryggeriomrade och Almedals fabriker. Trafikfloden
som adderats till trafikméatningarna finns redovisade som differensbild i Bilaga 1.
Trafikfloden fér miljanalyser anges i arsdygnstrafik (ADT) och har omvandlats
fran AMVD till ADT med den schablonmassiga faktorn 0,9 (ADT = 0,9*AMVD).

Méatningarna pa Trafikverkets vag E6 visar pa att trafikutvecklingen i stort statt
still sedan ar 2015. Basprognosen for strackan visar pa en utveckling kring

10 % mellan 2023 och 2040 vilket &r lagre &n gallande trafikutvecklingstal som
skulle gett narmare 17 %. Historisk utveckling de senaste mataren ar saledes
ungefar 0 % och utvecklingstalen 17 %. F6r denna utredning anses en
utveckling pa 10 % lamplig for miljoanalyser for att undvika att rakna pa for laga
trafikfloden.

For tung trafik antas dagens nivaer fortsatt gélla.

Fredriksdalsgatan Nordgardsgatan Z Nordgardsgatan S:t Sigfridsgatan 3 2
ADT: 7 600 & ADT: 900 ) ADT: 200 ADT: 24 400 3
Andel tung trafik: 6,0% | &| Andel tung trafik: 5,0 % Andel tung trafik: 5,3 % Andel tung trafik: 6,4 %

Kallet Grafiska Vagen
ADT: 7 000*
Andel tung trafik: 9,0 %

Ebbe Lieberathsgatan
ADT: 2900
Andel tung trafik: 5,2 %

Mélndalsvagen
ADT: 8 200
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ALY
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Figur 10. Trafikfloden [ADT] for nulaget inklusive béda detaljplanerna samt évrig kanda
exploateringar. Redovisade trafikfloden avser summan av trafiken i bada riktningar. Bildkalla:
Goteborgs Stad. *Trafikmangderna pa Grafiska Vagen baseras pa uppskattning fran
trafikbullerutredning fér Kv. Tandstickan av AF 2014 omarbetad med schablonméssiga
bedémningar utifran verksamheternas lokalisering pa de olika vagsnitten.
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5  Paverkan pa 6vergripande vagnat

Detta kapitel syftar till att besvara samradsyttrande fran Trafikverket och
Molindals Stad. Trafikverket dnskar veta hur planférslaget paverkar trafikmoten
Lackareb&acksmotet och Kallebacksmotet samt en redan hart belastad E6.
Molindals Stad 6nskar i sin tur veta belastningen pa Krokslatts parkgata och
Goteborgsvagen saval som korsningarna Gardegatan — Krokslatts parkgata,
Goteborgs-/Molndalsvagen — Krokslétts parkgata - Fl6jelbergsgatan samt
paverkan pa kapaciteten i Lackarebacksmotet.

For att tillhandahalla svar till Trafikverket och MéIndals Stad tas darmed
differensbilder fram fran trafikmodellen med respektive detaljplans bidrag av
trafikalstring. Detta har gjorts med trafikalstring omréknad med
fardmedelsandelar i linje med baséar 2014 for basprognosen 2035 samt i linje
med hallbarhetsscenariot, dvs. Trafikstrategi 2035.

Enligt Géteborgs Stads riktlinjer ska fardmedelsandelar enligt trafikstrategin
géalla vid dimensionering av anlaggningar for att sékerstalla att det som uppférs
ar med och bidrar till den dnskade omstéllningen mot ett mer hallbart resande,
nagot som bland annat paverkar parkeringstillgang vid nybyggnation och
satsningar pa gang- och cykelatgarder i gatuplaneringen. Paverkan pa vagnatet
vid alstring enligt fardmedelsfordelningen i basprognosen 2035 inkluderas som
underlag for bedémning i det fall d& mobilitetsatgarder i de studerade planerna
inte nar de utsatta malen i trafikstrategin.

5.1 Basprognosen 2035

Samtliga differensbilder for basprognosen presenteras i Bilaga 2 och redovisar
paverkan av enbart detaljplan for Ebbe Lieberathsgatan (UAL), enbart
detaljplan for Katrinedalsgatan (UA2) samt paverkan av bada detaljplanerna
tillsammans (UA3). Differensbilderna presenteras som nettoféréandringen, som
inkluderar omflyttningseffekter, samt som enbart tillkommande trafiks
utbredning vid Krokslatts parkgata, Lackarebacksmotet samt Kallebacksmotet.

En sammanfattad paverkan av planforslaget pa olika vagstrackor och
korsningar for basprognosen 2035 redovisas i Tabell 9 pa nastkommande sida.
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Tabell 9. Sammanfattad paverkan av planforslaget pa olika vagar och korsningar enligt
basprognosen 2035. UA1 = Enbart detaljplan vid Ebbe Lieberathsgatan, UA2 = Enbart detaljplan
vid Katrinedalsgatan och UA3 = Bada detaljplanerna.

Vagstracka/korsning

Paverkan

Lackarebacksmotet

UA1

Lackarebacksmotet paverkas framst av tillkommande trafik frAin UA1 som ska sdderut. Cirka 30 fordon
per dygn fran UAL anvander pafartsrampen soderut. Nettoforandringen i motet visar dock pa storre
forandringar i av- och péfarter fran och till E6 norrgdende. Effekten ar en foljd av kansligheten i vagval i
modellen nar trafiken p& E6 under vissa delar av dygnet ligger nara kapacitetstaket.

UA2

UAZ2 bidrar aven den med cirka 30 fordon per dygn vid pafartsrampen soderut.

UA3

UA3 bidrar med totalt 60 fordon per dygn pa pafartsrampen soderut. Cirka 20 fordon anvander
avfartsrampen fran soder for att ta sig mot planomradet och 10 fordon till/fran Gunnebogatan.

Kallebacksmotet

UA1

| Kallebacksmotet fordelar sig trafiken i UA1 med cirka 60 fordon per dygn till E6 norr och 120 fordon fran
E6 norr. Cirka 30 fordon per dygn valjer att &ka till och fran riksvag 40 samt cirka 40 fordon per dygn aker
soderut p& E6 och 90 fordon per dygn kommer fran E6 séder. Nettoférandringen i Kallebacksmotet visar
pa nagot lagre okningar till och fr&n E6 norr.

UA2

I UA2 aker 30-70 fordon per dygn till och frdn E6 norr och cirka 30 fordon per dygn véljer att aka till och
fran riksvag 40. Aven 30 fordon per dygn kommer frén avfartsrampen frdn E6 sdéder om motet.

UA3

I UA3 aker cirka 130 fordon per dygn till E6 norr och 170 fordon kommer fran E6 norr. Cirka 50 fordon per
dygn i respektive korriktning valjer riksvag 40 samt cirka 40 fordon per dygn &ker sdderut p& E6 och 90
fordon per dygn kommer frdn E6 soder. Nettoforandringen i Kallebacksmotet visar pa nagot lagre
6kningar till och fr&n E6 norr.

E6
UAL

Den tillkommande trafik fran UA1 innebar en 6kning pa E6:an med 130 fordon per dygn med majoritet i
norrgaende korriktning. Nettoforandringen visar dock pa lite hogre trafikflode pa E6 medan
trafikmangderna pa Molndalsvagen istallet minskar.

UA2

I UA2 véljer endast 30 fordon att aka pa E6:an av den tillkommande trafiken dar samtliga aker i
norrgaende korriktning, nettoférandringen visar endast sma forandringar.

UA3

Den tillkommande trafiken fran UA3 innebar en 6kning pa& E6:an med 120 fordon per dygn med majoritet i
norrgaende korriktning. Nettoforandringen visar dock pa knappt nagon skillnad vilket tyder p&
omkastningseffekter av befintlig trafik.

Krokslatts parkgata
UAl1

For Krokslatts parkgata syns en 6kning pa 80 fordon per dygn dster om Gardegatan till foljd av UAL.
Cirka 10 fordon per dygn valjer att dka vasterut pa Krokslatts parkgata. Ingen storre skillnad for
nettoférandringen.

UA2

I UA2 véljer knappt nagra fordon alls att &ka via Krokslatts parkgata dster om Gardegatan. Cirka 10
fordon per dygn valjer att 8ka vasterut p& Krokslatts parkgata. Nettoférandringen visar en minskning om
cirka 50 fordon per dygn.

UA3

Fran tillkommande trafik for UA3 véljer cirka 50 fordon per dygn Krokslatts parkgata dster om Gardegatan
och cirka 30 fordon per dygn véljer att 8ka vasterut p& Krokslatts parkgata. Ingen storre skillnad for
nettoférandringen.

Goteborgs-

/Md6Indalsvagen UAL

MolIndalsvagen, norr om Krokslatts parkgata, far enbart en liten 6kning om cirka 30 fordon per dygn frén
tillkommande trafik i UAL. Goteborgsvagen far en lite storre 6kning av fordon via Krokslatts parkgata som
blir runt 70 fordon per dygn med stor majoritet i sédergaende korriktning. Nettoférandringen for
MolIndalsvagen visar pd en minskning i norrgdende korriktning om cirka 80 fordon per dygn.

UA2

Fran tillkommande trafik for UA2 far MéIndalsvagen en 6kning om cirka 120 fordon per dygn med stor
majoritet i norrgdende korriktning medan Goteborgsvagen far en ckning pa 70 fordon per dygn. Ingen
storre skillnad vid jamférelse mot nettoféréandringen.

UA3

Fran tillkommande trafik for UA3 far MoIndalsvagen en 6kning om cirka 130 fordon per dygn med
majoriteten i norrgdende korriktning medan Goéteborgsvégen far en ékning p& 160 fordon per dygn med
majoriteten i sédergaende korriktning. Ingen storre skillnad vid jamfoérelse mot nettoférandringen.

Korsningen

Gardegatan — UAL

Till och fran detaljplanomradet valjer i UA1 cirka 90 fordon per dygn att aka pa Gardegatan i modellen dar
nastan alla aker via Krokslatts parkgata osterut.

Krokslatts parkgata
UA2

Fran tillkommande trafik for UA2 véljer knappt nagra fordon att aka p& Gardegatan. Nettoférandringen
visar till och med pa en minskning om 30 fordon per dygn.
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Vagstracka/korsning Paverkan

Fran tillkommande trafik for UA3 véljer cirka 70 fordon per dygn att aka pd Gardegatan dar de flesta aker
UA3 Via Krokslatts parkgata Osterut.

Korsningen Hogst okning av tillkommande trafik i UAL far relationen Krokslatts parkgata mot Goteborgsvagen
Goteborgs- UA1 soderut om cirka 60 fordon per dygn. Totalt i UA1 belastas korsningen med ungefér liknande antal fordon
/MéIndalsvéagen — per dygn men med 6kningar i sodergdende korriktning och minskningar i norrgdende.
Krokslatts parkgata — UA2 Hogst okning av tillkommande trafik i UA2 far relationen Mélndalsvagen - Goteborgsvagen med cirka 100
Flojelbergsgatan fordon per dygn. Totalt i UA2 belastas korsningen med cirka 100 fordon per dygn.

Hogst 6kning av tillkommande trafik i UA3 far relationen Krokslatts parkgata mot Goéteborgsvagen

UA3 stderut om cirka 50 fordon per dygn. Totalt i UA3 belastas korsningen med cirka 170 fordon per dygn.

5.2  Trafikstrategi 2035

Samtliga differensbilder for Trafikstrategi 2035 presenteras i Bilaga 3 och
redovisar paverkan av enbart detaljplan for Ebbe Lieberathsgatan (UA1), enbart
detaljplan for Katrinedalsgatan (UA2) samt paverkan av bada detaljplanerna
tilsammans (UA3). Differensbilderna presenteras som nettoférandringen, som
inkluderar omflyttningseffekter, samt som enbart tillkommande trafiks
utbredning vid Krokslatts parkgata, Lackarebacksmotet samt Kallebacksmotet.

En sammanfattad paverkan av planforslaget pa olika vagstrackor och
korsningar for Trafikstrategin 2035 redovisas i Tabell 10 p& nastkommande
sida.
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Tabell 10. Sammanfattad paverkan av planforslaget pa olika vagar och korsningar for
hallbarhetsscenariot/Trafikstrategin 2035. UAL = Enbart detaljplan vid Ebbe Lieberathsgatan,
UA2 = Enbart detaljplan vid Katrinedalsgatan och UA3 = B&da detaljplanerna.

Vagstracka/korsning

Paverkan

Lackarebacksmotet UAL

For Lackarebacksmotet sker valdigt liten férandring av trafikfléden. UA1 bidrar med cirka 30—40 fordon
per dygn i motets p&- och avfartsramper samt ytterligare cirka 50 fordon per dygn pa E6:an forbi motet.

UA2

UA2 bidrar med cirka 30 fordon per dygn i motets p&- och avfartsramper dar samtliga kommer frén eller
ska till E6 soder.

UA3

UA3 bidrar med cirka 70 fordon per dygn i motets p&- och avfartsramper samt ytterligare cirka 50 fordon
per dygn pé E6:an forbi motet.

Kallebacksmotet
UALl

Majoritet av trafiken aker via S:t Sigfridsgatan och Kallebacksmotet. Trafiken fordelar sig i UA1 med cirka
150 fordon per dygn till och fran E6 norr, cirka 40 fordon per dygn véljer riksvag 40 samt cirka 50 fordon
per dygn véljer &ven Kallebacksmotet for att ta sig till och fran E6 soder.

UA2

I UA2 aker 40-50 fordon per dygn till och fran E6 norr och cirka 20 fordon per dygn valjer riksvag 40.

UA3

I UA3 aker 200 fordon per dygn till och frdn E6 norr, cirka 60 fordon per dygn valjer riksvag 40 samt cirka
50 fordon per dygn valjer d&ven Kallebacksmotet for att ta sig till och fran E6 sdder. Nettoférandringen
visar pa lite storre fldden pa pafartsrampen mot E6:an norr.

E6

UAL

Fran differensbilderna med nettoforandring gar det att urskilja i modellen att trafikflodet p& E6 minskar
nagot i bada korriktningar. Detta kan vara omkastningseffekter dar motsvarande 6kningar istéllet finns pa
Vasterleden, ett alternativ vagval fér exempelvis trafik i relationen E6 séder om Abromotet — Torslanda.
E6 gar, i modellen, relativt full nar det kommer till kapacitet vilket innebar att modellens resultat i form av
ruttval har hog volatilitet nar ytterligare trafik laggs pa. | UAL valjer 50 fordon per dygn E6:an av den
tillkommande trafiken men nettoférandringen visar pd en minskning av 60 fordon per dygn vilket tyder p&
omkastningseffekter.

I UA2 véljer inga fordon att aka p& E6:an av den tillkommande trafiken, nettoférandringen visar dock pa

UA2 en minskning av 80 fordon per dygn.
| UA3 véljer 50 fordon per dygn E6:an av den tilkommande trafiken men nettoférandringen visar pa en
UA3 minskning av 130 fordon per dygn.
Krokslatts parkgata For Krokslatts parkgata syns en 6kning pa 30-40 fordon per dygn dster om Gardegatan till foljd av UAL.
UA1 ap 2 R o .
Cirka 10 fordon per dygn valjer att aka vasterut pa Krokslatts parkgata.
UA2 | UA2 véljer cirka 30 fordon per dygn Krokslétts parkgata dster om Gérdegatan.
I UA3 véljer cirka 70 fordon per dygn Krokslatts parkgata dster om Gardegatan och cirka 10 fordon per
UA3 dygn valjer att &ka vasterut pa Krokslatts parkgata. Ingen skillnad i nettoforandringen.
Goteborgs- MolIndalsvagen, norr om Krokslatts parkgata, far enbart en liten 6kning om cirka 30—40 fordon per dygn i
/MéIndalsvégen UAl UAL. Goteborgsvagen far en lite storre okning av fordon via Krokslatts parkgata som blir runt 60 fordon
per dygn.
UA2 For UA2 far Molndalsvagen en okning om cirka 10 fordon per dygn medan Gaéteborgsvagen far en 6kning
pa 30 fordon per dygn.
For UA3 far MolIndalsvagen en okning om cirka 40 fordon per dygn medan Géteborgsvéagen far en okning
UA3 3 90 fordon per dygn.
Korsningen Till och fran detaljplanomradet valjer i UA1 cirka 40 fordon per dygn att &ka pa Gardegatan i modellen dar
« UA1 2 . « ..
Gérdegatan — de flesta aker via Krokslétts parkgata Osterut.

Krokslatts parkgata a2

I UA2 véljer cirka 40 fordon per dygn att &ka pa Gardegatan.

UA3

I UA3 véljer cirka 80 fordon per dygn att aka pa Gardegatan dar de flesta aker via Krokslatts parkgata
Osterut.

Korsningen
Goteborgs- UA1
/MdIndalsvagen —

Samtliga vagar i korsningen far sma 6kningar av trafikmangder. Hogst 6kning av trafik i UA1 far
relationen Kroksléatts parkgata mot Géteborgsvéagen séderut om cirka 20-30 fordon per dygn. Totalt i UA1
belastas korsningen med cirka 60 fordon per dygn.

Krokslatts parkgata —

Flojelbergsgatan UA2

Hogst 6kning av trafik i UA2 far relationen Krokslatts parkgata mot Goteborgsvagen soderut om cirka 20—
30 fordon per dygn. Totalt i UA2 belastas korsningen med cirka 40 fordon per dygn.

UA3

Hogst 6kning av trafik i UA3 far relationen Krokslatts parkgata mot Goteborgsvagen séderut om cirka 50
fordon per dygn. Totalt i UA3 belastas korsningen med cirka 100 fordon per dygn.
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Bilaga 1 — Differensbilder fran Visum med
fardmedelsfordelning enligt basar 2014

Trafikflodespaverkan fran detaljplan for Ebbe
Lieberathsgatan (UA1)

Figur 11 visar trafikflodespaverkan p& vardagsdygnsniva och utbredning pa
vagnatet kring MéIndalsans dalgang fran enbart detaljplan for Ebbe
Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsfordelning enligt basar 2014.
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Figur 11. Resultatuttag frdn GSM pa nara hall kring MéIndalséns dalgang for trafikflodespaverkan
under ett vardagsdygn av enbart detaljplan Ebbe Lieberathsgatan (UA1). Trafikfloden i figuren visar
bada korriktningar, dock ej pa vagar som &r riktningsuppdelade som exempelvis E6 och
Molndalsvagen.
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Trafikflodespaverkan fran detaljplan for Katrinedalsgatan
(UA2)

Figur 12 visar trafikflodespaverkan pa vardagsdygnsniva och utbredning pa

vagnatet kring MéIndalsans dalgang fran enbart detaljplan for Katrinedalsgatan
(UA2) med fardmedelsfordelning enligt basar 2014.
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Figur 12. Resultatuttag fran GSM kring MéIndals&ns dalgang for trafikflodespaverkan under ett
vardagsdygn av enbart detaljplan Katrinedalsgatan (UA2). Trafikfloden i figuren visar bada
korriktningar, dock ej pa vagar som &r riktningsuppdelade som exempelvis E6 och Mélndalsvagen.
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Trafikflodespaverkan av detaljplan Ebbe Lieberathsgatan
samt Katrinedalsgatan (UA3)

Figur 13 visar trafikflodespaverkan pa vardagsdygnsniva och utbredning pa
vagnatet kring MdéIndalsans dalgang fran bade detaljplan fér Ebbe

Lieberathsgatan och Katrinedalsgatan (UA3) med fardmedelsfordelning enligt
basar 2014.
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Figur 13. Resultatuttag fran GSM kring MéIndals&ns dalgang for trafikflodespaverkan under ett
vardagsdygn av bada detaljplanerna (UA3). Trafikfloden i figuren visar bada korriktningar, dock ej
pa vagar som ar riktningsuppdelade som exempelvis E6 och Mélndalsvagen.
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Trafikflodespaverkan av detaljplanerna Ebbe
Lieberathsgatan och Katrinedalsgatan (UA3) samt dvriga
tre kdnda exploateringar

Figur 14 visar trafikflodespaverkan och utbredning pa vagnatet kring
Mdlndalsans dalgang for samtliga kanda detaljplaner, dvs. UA3 inklusive
detaljplan vid Varbergsgatan, Almedals fabriker och Lyckholms bryggeriomrade.
Samtliga med fardmedelsférdelning enligt basar 2014. Trafiksiffror i figuren
avser vardagsdygnsfloden.

Denna ligger till grund for de adderade trafikfldoden som goérs i Figur 10 som ger
trafikfloden for miljdanalyser.
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Figur 14. Resultatuttag frdn GSM kring Molndalsans dalgang for trafikflodespaverkan under ett
vardagsdygn av bada detaljplanerna (UA3) samt de tre évriga kdnda detaljplanerna. Trafikfloden i
figuren visar bada korriktningar, dock ej pa vagar som ar riktningsuppdelade som exempelvis E6
och MdlIndalsvagen.
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Bilaga 2 — Differensbilder fran Visum for
basprognos 2035 med fardmedelsfordelning
enligt basar 2014

Trafikflodespaverkan pa Krokslatts parkgata och
Goteborgsvagen

Figur 15 visar nettoférandringen vid Kroksléatts parkgata och Goéteborgsvagen
for detaljplan Ebbe Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsférdelning enligt
basar 2014. Figur 16 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning.
Trafiksiffror i figurerna avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 15. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under ~ Figur 16. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik
ett vardagsdygn kring Krokslatts parkgata av UA1 i basprognos under ett vardagsdygn fran UA1 kring Kroksléatts parkgata i
hog. basprognos hdg.
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Figur 17 visar nettoférandringen vid Kroksléatts parkgata och Goéteborgsvagen
for detaljplan Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsférdelning enligt baséar
2014. Figur 18 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror

avser vardagsdygnsfléden.
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Figur 17. Resultatuttag frdn GSM med nettoférandring under
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Figur 18. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik

ett vardagsdygn kring Krokslatts parkgata av UA2 i basprognos under ett vardagsdygn fran UA2 kring Kroksléatts parkgata i

hog.

basprognos hog.

Figur 19 visar nettoférandringen vid Krokslatts parkgata och Géteborgsvagen
for detaljplan Ebbe Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med
fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 20 visar enbart den tillkommande
trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 19. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under
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Figur 20. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik

ett vardagsdygn kring Krokslatts parkgata av UA3 i basprognos under ett vardagsdygn fran UA3 kring Kroksléatts parkgata i

hog.
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Trafikflodespaverkan i Lackarebacksmotet

Figur 21 visar nettoférandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 22
visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfloden.
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Figur 21. Resultatuttag frin GSM med nettoforandring under
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Figur 22. Resultatuttag GSM frdn med tillkommande under ett

ett vardagsdygn o6ver Lackarebacksmotet av UAL i basprognos vardagsdygn trafik frAn UAL 6ver Lackarebacksmotet i

hog.

basprognos hog.

Figur 23 visar nettoforandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan
Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsférdelning enligt basar 2014. Figur 24
visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfléden.
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Figur 24. Resultatuttag frain GSM med tillkommande trafik

ett vardagsdygn over Lackarebacksmotet av UA2 i basprognos under ett vardagsdygn fran UA2 Gver Lackarebacksmotet i

hdg.
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Figur 25 visar nettoférandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med
fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 26 visar enbart den tillkommande
trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 25. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under  Figur 26. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik
ett vardagsdygn oéver Lackarebécksmotet av UA3 i basprognos under ett vardagsdygn fran UA3 éver Lackarebacksmotet i
hog. basprognos hog.

Trafikflodespaverkan i Kallebacksmotet

Figur 27 visar nettoférandringen vid Kalleb&cksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 28
visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser
vardagsdygnsfloden.
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Figur 27. Resultatuttag frdn GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Kallebacksmotet av UAL i basprognos
hog.
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Figur 28. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik

under ett vardagsdygn fran UAL dver Kallebacksmotet i
basprognos hog.

Figur 29 visar nettoférandringen vid Kallebacksmotet for detaljplan
Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 30
visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfloden.
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Figur 29. Resultatuttag fran GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Kallebacksmotet av UA2 i basprognos
hog.
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Figur 30. Resultatuttag frdn GSM med tillkommande trafik

under ett vardagsdygn frdn UA2 6ver Kallebacksmotet i
basprognos hég.
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Figur 31 visar nettoférandringen vid Kallebécksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med
fardmedelsfordelning enligt basar 2014. Figur 32 visar enbart den tillkommande
trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 31. Resultatuttag frdn GSM med nettoférandring under

ett vardagsdygn over Kallebacksmotet av UA3 i basprognos
hog.

Figur 32. Resultatuttag frAn GSM med tillkommande trafik

under ett vardagsdygn fran UA3 dver Kallebacksmotet i
basprognos hog.
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Bilaga 3 — Differensbilder fran Visum for
hallbarhetsscenariot med
fardmedelsférdelning enligt Trafikstrategi
2035

Trafikflodespaverkan pa Krokslatts parkgata och
Goteborgsvagen

Figur 33 visar nettoférandringen vid Krokslatts parkgata och Géteborgsvagen
for detaljplan Ebbe Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsférdelning enligt
Trafikstrategi 2035. Figur 34 visar enbart den tillkommande trafikens
utbredning. Trafiksiffror i figurerna avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 33. Resultatuttag frdn GSM med nettoforandrlng under Figur 34. Resultatuttag frAn GSM med t|||kommande traﬁk
ett vardagsdygn kring Kroksléatts parkgata av UAL i under ett vardagsdygn fran UAL kring Krokslatts parkgata i
hallbarhetsscenariot. hallbarhetsscenariot.
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Figur 35 visar nettoférandringen vid Krokslatts parkgata och Géteborgsvagen
for detaljplan Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsférdelning enligt
Trafikstrategi 2035. Figur 36 visar enbart den tillkommande trafikens

utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfléden.

Figur 35. Resultatuttag fran GSM med nettoft')réndring under
ett vardagsdygn kring Krokslatts parkgata av UA2 i
héllbarhetsscenariot.

Figur 36. Resultatuttag frAin GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA2 kring Krokslatts parkgata i
hallbarhetsscenariot.

Figur 37 visar nettoférandringen vid Krokslatts parkgata och Géteborgsvagen
for detaljplan Ebbe Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med
fardmedelsfordelning enligt Trafikstrategi 2035. Figur 38 visar enbart den
tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfléden.
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Figur 37. Resultatuttag fran GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn kring Krokslatts parkgata av UA3 i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 38. Resultatuttag fran GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA3 kring Krokslatts parkgata i
hallbarhetsscenariot.
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Trafikflodespaverkan i Lackarebacksmotet

Figur 39 visar nettoférandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsférdelning enligt Trafikstrategi 2035.
Figur 40 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfloden.
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Figur 39. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Lackarebacksmotet av UAL i
héllbarhetsscenariot.
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Figur 40. Resultatuttag GSM fran med tillkommande under ett

vardagsdygn trafik frin UA1 6ver Lackarebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.

Figur 41 visar nettoférandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan
Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsférdelning enligt Trafikstrategi 2035.
Figur 42 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfloden.
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Figur 41. Resultatuttag frin GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Lackarebdcksmotet av UA2 i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 42. Resultatuttag fran GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA2 éver Lackarebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 43 visar nettoférandringen vid Lackarebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med

fardmedelsfordelning enligt Trafikstrategi 2035. Figur 44 visar enbart den
tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfléden.
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Figur 43. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Lackarebécksmotet av UA3 i
héllbarhetsscenariot.
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Figur 44. Resultatuttag frAin GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA3 éver Lackarebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.

Trafikflodespaverkan i Kallebacksmotet

Figur 45 visar nettoforandringen vid Kallebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan (UA1) med fardmedelsfordelning enligt Trafikstrategi 2035.
Figur 46 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfléden.
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Figur 45. Resultatuttag frAn GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Kallebacksmotet av UAL i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 46. Resultatuttag frAin GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UAL éver Kallebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 47 visar nettoférandringen vid Kallebacksmotet for detaljplan
Katrinedalsgatan (UA2) med fardmedelsférdelning enligt Trafikstrategi 2035.
Figur 48 visar enbart den tillkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser

vardagsdygnsfloden.
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Figur 47. Resultatuttag frin GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn dver Kallebacksmotet av UA2 i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 48. Resultatuttag frAin GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA2 éver Kallebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.

Figur 49 visar nettoférandringen vid Kallebacksmotet for detaljplan Ebbe
Lieberathsgatan och detaljplan Katrinedalsgatan (UA3) med
fardmedelsférdelning enligt Trafikstrategi 2035. Figur 50 visar enbart den
tilkommande trafikens utbredning. Trafiksiffror avser vardagsdygnsfloden.
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Figur 49. Resultatuttag fran GSM med nettoférandring under
ett vardagsdygn over Kallebéacksmotet av UA3 i
hallbarhetsscenariot.
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Figur 50. Resultatuttag fran GSM med tillkommande trafik
under ett vardagsdygn fran UA3 éver Kallebacksmotet i
hallbarhetsscenariot.
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